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m GLIEDERUNG

1. Anlass und Aufgabenstellung
a. Was ist eine Radschnellverbindung
b. Ziel einer Machbarkeitsstudie

2. Arbeitsschritte und Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie

3. ermittelte Vorzugsvariante
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m Anlass und Aufgabenstellung

Was ist eine Radschnellverbindung?

« Radverbindungen, welche mit einem sehr hohen baulichen Standard
auf einer moglichst direkten Route mehrere Kommunen und Ortsteile
miteinander verbinden

« Voraussetzung: Radfahrpotenziale von 2.000 Radfahrenden / Tag

« Ziel, dem Alltagsradverkehr ein zltigiges und komfortables Fahren zu
ermdglichen — Fahrzeitverktrzung fir den Radverkehr
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m Anlass und Aufgabenstellung

Standards von Radschnellverbindungen

« moglichst direkte und umwegefreie Flhrung

« Belag mit hoher Qualitat

« Breitenanforderungen sollen nicht unterschritten werden
« moglichst wenig Verlustzeiten an Knotenpunkten

‘
o ¥ I

2250m  030mo0l2m 012m 012m zo7sm Fahrbahn zorsm omw 2w | e Gaom. Sasom

Gaweg  Taktlr Soglel | Begol BSV.  Shariets  Schemes QN agen B Tuchs oy

Einrichtungsradweg Zweirichtungsradweg

LANDFOLGE _ _ _ ) e i) aKm
1333 O Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Mdnchengladbach - Neuss @0 g




m GLIEDERUNG

1. Anlass und Aufgabenstellung
a. Was ist eine Radschnellverbindung
b. Ziel einer Machbarkeitsstudie

2. Arbeitsschritte und Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie

3. ermittelte Vorzugsvariante

L ANDFOLGE _ . . . (3 e 7
133y 6 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Ménchengladbach - Neuss @ gaiis- N




m Anlass und Aufgabenstellung

Potenziale hoch — genaue Linienfluhrung in \
Machbarkeitsstudie untersuchen
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m Anlass und Aufgabenstellung

« Ausarbeitung von Schllsselprojekten im gesamten Rheinischen Revier
iIn Form von Machbarkeitsstudien

 Machbarkeitsstudie auf der identifizierten Trasse zwischen
Monchengladbach-Hardt bis zum Anschluss an den RS 5 in Neuss

« Ziel: Ermittlung einer Vorzugstrasse, auf der die hohen Standards
einer Radschnellverbindung realisiert werden kénnen

Untersuchungskorridor fur die Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Neuss — Kaarst — Korschenbroich — Monchengladbach
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m Anlass und Aufgabenstellung

Mit einer Machbarkeitsstudie beginnt der Prozess der
Linienfindung...

Machbarkeitsstudie

* Entwicklung verschiedener Konzepte der Linienfiihrung

* Analyse von Streckenpotentialen

» Beteiligung von Kommunen und Tragern 6ffentlicher
Belange

Im Rahmen der Mach-
barkeitsstudie werden
die Erfolgsaussichten
der Radschnellverbindung
abgeschatzt
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m Anlass und Aufgabenstellung

...weitere Abstimmungen, Vorprufungen, Vergleiche folgen...

: « Vorpriifung der Umweltvertraglichkeit
Bei der Vorplanung

werden diverse Themen
in Abstimmung mit den  Ggf. Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsstudie

Kommunen abgearbeitet oder -untersuchung
 Technische Ausarbeitung der Varianten der Machbarkeitsstudie

der Varianten aus der Machbarkeitsstudie

- Uberschldgige Ermittlung der Baukosten
« Vergleich der Varianten (Umweltvertraglichkeit,
Sicherheit, u.a. Kriterien)
« Auswahl einer Vorzugsvariante und Nachweis der Wirtschaftlichkeit

* Durchfiihrung eines Sicherheitsaudits
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m Anlass und Aufgabenstellung

...finale Trassenfindung im Rahmen eines
Linienbestimmungsverfahrens mit dem Land NRW

Umsetzung und Bau mit Zeitspanne von 5 — 10 Jahren

Die Vorplanung

wird dem fiir Die Zustimmung zur

Verkehr zustandigen Linienfiihrung wird
Ministerium

vorgestellt

erteilt
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m Definition potenzieller Streckenabschnitte

Abgrenzung des Untersuchungskorridors fir Raumanalyse

kflan
LANDFOLGE o -
I35y 13 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Ménchengladbach - Neuss & gsis. SNK

ZWECKVERIAND



m Definition potenzieller Streckenabschnitte

Raumanalyse — Auszug
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Definition potenzieller Streckenabschnitte
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m Bestandsaufnahme

Bestandsaufnahme der Bewertungsparameter
« Auswertung vorliegender Unterlagen
« Erhebung vor Ort
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Mal3nahmenkonzept

Fiihrungsform

RsV

inner-
orts

aufier-
orts

Selbststandig gefuhrter
Radweg

4,00 m

4,00 m

Fahrradstrafie
(mit Kfz-Verkehr in beide
Fahrtrichtungen)

500 m
(4,60 m)

5,00 m

Fahrbahnbegleitender
Einrichtungsradweg

3,00 m

3,00m

Fahrbahnbegleitender
Zweirichtungsradweg

4,00 m

4,00 m

Fahrbahnbegleitender gemein-
samer Geh- und Radweg
[Einrichtungsradverkehr]

4,00 m

Gemeinsamer Geh- und Radweqg

5,00 m
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Legende

Fahrungsform Radschneliverbindung

Zuweirichtungszadweg,
selbststindg gefuna

einchtungraceg,
Strasontegetend

Radweg im Exvichtungsverkehr
Radwog im Exnichtungaverkehr
Radtabesiredon

gemansames Get- und Radweg
zetatstanag gefun

gemersamer Gah- und Radwog im
Emchtungaverkehy.
begetend

gomeinsamer Gen- und
Radweg / Radahrstreden

—— beusetige Radfatestroden

— arsarge Radanrsireiien
Scrutzstreten

—— Fomaciaie

~ Fanvracstase, Anleger frei
Fanmacsrao
landwrschaficher Vechete fres
—— Getweg Rad fro
Bestand. knine
Verbesserung mégich
Machverketi bot v = 30 kmh
Fihrung am Knotenpunkt
planireie Querungastele
* (oertivng)
piantree Querungastate
(Untertihnung)

Querung mit Vorrang
Radschelverbndung

geichberechtigter Knotenpunkt

e i
(Zweirichtungsradverkehr) 2233 Minchengladbach - Newss e
- Kennung _ StraRenname | Mdasifiriertes Baulast | Lange[m | lage | Vo Beleuchtung | Oberfliche e
Radfahrstreifen )
- 7 MG 027 Varster StraRe L371 Kommune 461 innerorts 30 vornanden asphalt Rt oo o
(Einrichtungsverkehr] 3,25m
- - - MG 028 L39 Kommune 109 innerorts 50 nicht vorhanden asphalt |MaRnahmen Infrastruktur
(incl. Breitstrich zur Fahrbahn] opmiodond u
MG 02800 Hardter LandstraBe L39 Kommune 198 innerorts 50 vorhanden asphalt |Rhein-Kreis-Neuss
R_ac_lfahrStrEIfen mit 350 m MG 029 Kommune 428 | auBerorts nichtvorhanden | "2ssergsbunden
Linienbusverkehr z ressersebunten TS N,
MG 030 Kommune 560 auRerorts nicht vorhanden - 2
mittel (Komfort L rree———
5 MG 031 Kommune 1095 auBerorts Wa”erhgfb:”de" 1333 EFEEENK
Schutzstreifen __schleet__
MG 032 Kommune 691 auRerorts nicht vorhanden N 2
mittel (Komfort
- % N asphalt mittel
WE.'g I’T'Ilt la nd_ Und fDrStWI rt_ MG 033 Kommune 102 auRerorts nicht vorhanden (Komfart
schaftlicherm Verkehr und 5_[]0 m MG 034 Kommune 1057 | auRerorts nichtvorhanden | wassergebunden
geringem FuBverkehr w035 Kommune oz | auserors ichtvorhanden | wassergebunden
M IS C hvErke h r m l't Kfz MG 036 LabbestraRe Kommune 306 innerorts VBB vorhanden pflaster
beil Tem po 50 MG 037 Kommune 28 innerorts nicht vorhanden pflaster
. . MG 038 Gartenkamp Kommune 37 innerorts | Tempo 30-Zone vorhanden pflaster
Mischverkehr mit Kfz
. MG 039 Gartenkamp Kommune 215 innerorts [ Tempo 30-Zone vorhanden asphalt
bei Tempo 30
N N MG 040 Gartenkamp Kommune 47 innerorts | Tempeo 30-Zone | nicht vorhanden asphalt
Mischverkehr mit Kfz aspnait miteel
» MG 041 Gartenkamp Kommune 134 innerorts Tempo 30-Zone nicht vorhanden f
bei Tempo 20 {farufort
. 55 MG 042 Gartenkamp Kommune 158 innerorts | Tempo 20-Zone vorhanden asphalt
[verkehrsberuhigter Geschéfts-
bereic h] SK 13 27.06.2024
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Malihahmenkonzept — Stadt Mdnchengladbach

Fuhrungsforrh Radschnellverbindung

Zweirichtungsradweg,
selbststandig gefiihrt

Zweirichtungradweg,
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Malinahmenkonzept: Einhaltung der Standards

Einhaltung der

Qualitatsstandards - s" oV

T

Fihrungsformen

A=

Hardter
| Wald

Ki

L372

|7
3 Viey
&
3
Piperiohof Kihlenhof
e Won PP ngladho h-Hordt
= Al e

S - ; - ‘«g%‘ Heimer
- S
- ‘ "

"4 Ompert S
p L kn
- Noverhofe /."\ Helenabrun g £
» | 1390

L WAl y 4 y N | 4

\ Vi e & b _/“ Wwalskaul
W\
\ \ > s [ 1 R o
\J} ¢ A | > Botrlon, . osne\¥
~ _ g
NG /
WA = /

Rassein, < WSO LS py . o

A61 / & /
" - - Stodischertl ) 4
A & NiGEsIeZei) APRNSG Grosshede 1§ ¥ Mon dbach/s

‘ S B
Q . i 4
v 4 o S
Kreuz Maathengiadboch - \ o % pis J /
b ¥ 4 o 4 7 ) 3 e L116 ‘/
. ‘%/ e
f A saduschensg serag
¥ & Hauptfried &
A52 =y $ g Monchengiadboch
g st
G
8

dbeérg e

Hardter, Wald

|

AN

Ty

eingehalten

bedingt eingehalten

o \3
i W
" Strag: / RO dunter '\

Garten

fdist Bogcersee. tonk;
2 Vorster L

S

% / tisch
B z nd

Heh
Heiligenpesch AG1 {2 ¥ & b S R, 3
4 : 1,;)' : ‘v,w‘"b " \\ erstraGe RIOEStrap, 'L
- / 'b»% R - E ‘\ y
P s N b 23 N E
—— a \
A ' X3
%
H E Fl > *
e nicht eingehalten — ; ¥, s
R e, > |
= o 4 S
X K
\ y
\ :
% Stadtrscher \ )
Friedhof, ‘3. 7;\'
K4 | “Rheydr. o \ * k16

\Chriever i

CARZWEI ER
3 20

WECKYERSAMND

o
/" Rheinisches

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Monchengladbach - Neuss @® g




Malinahmenkonzept: Einhaltung der Standards
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m‘ﬁrﬁh abgestimmtes Bewertungsraster

Bewertungskriterien Gesamtgewichtung Teilgewichtung

Raumstrukturelle Wirkungen ( 15%
Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte 5%
Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit / Gender-Aspekte 5%
erforderlicher Flachenerwerb 5%
Verkehrliche Beurteilung 30%
Zusammenspiel mit dem flieBenden Verkehr / landwirt. Verkehr 10%
Zusammenspiel mit dem ruhenden Kfz-Verkehr 10%
Zusammenspiel mit dem OPNV / Bahnverkehr 2/3 < 10%
Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung 40%
Einhaltung Standards (Fiihrungsform, Dimensionierung, Knotenpunkte, Topografie, etc.) 25%
Lange / Direktheit 15%
Umweltvertraglichkeit 15%
Betroffenheit 6kologischer Belange / Natur- und Landschaftschutz 15%

Wirtschaftlichkeit

1/3

Investitionskosten
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m Durchgangige Streckenflihrungen mit Untervarianten

Definition Von TeilabSChnltten : Variante 1 I Untervarianten

. . Variante 2 ]
Insgesamt 6 Teilabschnitte vormswanl=
moglichkeit mit unzureichendem
- - Potenzial
mit Untervarianten
;; i "~—-|_,.__ =
‘ b e ot H Ihunqcr‘l
?’ = S095X ‘(‘\i I
1
b
I &
- |
" L3 ‘ I
despolre e
N
Abschnitte 1 bis 4 fur
Monchengladbach relevant
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m Bewertung Teilabschnitt |

Bewertung Abschnitt I:

« Variante 2 als Radvorrangroute deutlich einfacher zu Realisieren (weniger
Umbau)

« FUhrung tber landwirtschaftliche Flachen fir Anbindung von Quell- und
Zielpunkten realitatsfern

Al
i ".‘:\\nrhrn'].a’m\nm Hoedt
3

o ST — -

|
L
Al

Variante 1

. Variante 2 : ””ng; :
-~ .., Verbindungs- L \
~ moglichkeit Vorzugsvariante \
c-= \“.’n\i\j‘ S %’." -
Sgree N | . . L
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k) En

Bewertung Abschnitt II:

Bewertung Teilabschnitt I

« Trennung der Verkehrsarten Radverkehr und Kfz-Verkehr
« Bestehende Planung / Umbau der Lupertzender Strafl3e bertcksichtigen
 Berliner Platz als Wechsel von Variante 1 zu 2 — bereits mit Radfahrstreifen
verbessert
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m Bewertung Teilabschnitt Il
Bewertung Abschnitt Il

« Grunderwerb auf Bahnflachen nicht / kaum maoglich

« WeiterflUhrung auf Abschnitt 4 Gber Korschenbroicher Stral3e — geradlinige
Weiterfiihrung

* Anbindung Bahnhof auch Uber weitere Radschnellverbindungen
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m Bewertung Teilabschnitt IV

Bewertung Abschnitt 1V:

» Flachenpotenziale nordlich der L 381 — kein Eingriff in das Naturschutzgebiet
und geradlinige Fihrung von MG nach Korschenbroich

 Potenzial der Friedrich-Ebert-Stral3e fir RSV nutzbar
» RochusstralRe mit kurzer Engstelle
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m GLIEDERUNG

1. Anlass und Aufgabenstellung

2. Arbeitsschritte und erste Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie

3. ermittelte Vorzugsvariante
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o) Gesamtwertung

Zusammensetzung der orinta 1 S—
Vorzugsvariante aus den B
Abschnitten o

variante

(‘
'

Abschnitt 1: Standard einer Radvorrangroute
Abschnitt 2 — 6: Standard einer Radschnellverbindung
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Ausarbeitung Vorzugsvariante

Dokumentation der Vorzugsvariante in Steckbriefen und
einem Ubersichtsplan

rhi - Neuss §i Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Ménchengladbach — Neuss §& Machbarkeitsstudie Radschneliverbindung Ménchengladbach — Neuss
Stadt Ménchengladbach Teilabschnitt 2 - MG 108 STRECKENBESCHREIBUNG ~ BESTAND STRECKENBESCHREIBUNG — PLANUNG
Roehnonder Strake Der rund 150 m lange Abschit fiir von der Einmandung Hensenweg bis zum LSA geregslien Der betrachtete Abschnit wird aufgrund der geringen Straenraumbraite, weiche sing Infegration
Knotenpunkt Nicodemstratie. Der gesamte Abschinitt hat eine innerortiche Lage und ist von Zeilen- von Radverkehrsanlagen nicht moglich mach, zukinfig ks FahmadsiraBe ausgewiesen. Der Kiz-
bebauung mit Enzelnandlsbesatz gepragt. Di zulassige Hochsigeschwindighait st aus Grinden sowie der L bisiben Die zulassige
des Lammschutzes auf 30 kmih beschranki. Die Stralie verfugt ber eine Fahrbahnbreile von 7,70 m, auch 30 kam/h. Bauliche Verandert hst nicht vorgenom-
wobei die S 4,50 m aufweist. Die beid men werden, da das Einrichien emner F mit und
ssitigen Schutzstrsifen sind mit 1,50 und 1,70 m bemessen. Auf der Sidseite sind Langsparkstande schen rioigen kann_ Das Parken im kann , da die Fahr-
im markiert. Ein Si i d 5cf ifan fehit bahn ausreichend breit ist, um einen Sicherheitstrennsireifen von 1,00 m zu markieren.
AmKi istdie Mittelfristig sollts durch punktuslie E oder ginen mit sinef re-
duzierten Fahrbahnbrele von 6,00 m (aufgrund des L
B &b @ £ werden. Auch B und sind vorstellbar, um die Strafie Kims-
/_/— \ Schutzstroifen Scnutzstaston P / resiliant zu gestaiten

H - Die Fahmradstraie soll zudem an den Knotenpunkien dieses Teilabschnities markierungs- und be-
———1i i a \ schilderungstechnisch bevorrechtigt gefuhit werden
Die Kosten der infrastrukiurellen MaBnahmen belaufen sich fir diesen Tellabschnil auf
ca. 97.900 € Davon entfallen ca. 91.700 € auf die Umsetzung der inearen MaBnahmen sowie ca
6200 € auf die Umgestaltung des Knotenpunktes

L‘h I ‘Ti
i Y =]
Abbildung 30: Strage ois
KENNDATEN — BESTAND
200 |150 4,50 1701 2,00 2,00
Bestehende . 200 150, X L1 00 | 2,
Radverkehrsfohrung beidseitige Schutzstreifen Lange 0,152 kn 1270
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I W
KENNDATEN — PLANUNG
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1
Matinahmenform Merkiening { Grunderwerd  nicht arforderfich t 3,70
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Funnungstorm- eingenaiten
Qualitatsstandard Nutzerpotenzial  3.500 pastatwerton
Dimensionienung- eingenaiten
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Ausplanungen von Konfliktbereichen im Lageplan

Roermonder StraBe (Stat|onsweg bis Hamerweg)
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m‘ﬁrﬁa Weiteres Vorgehen

Abschlussbericht mit (5 Rneinisches
Zusammenfassung der Ergebnisse = Reviar

sowie
Potenzialermittlung nach
vereinfachtem Verfahren der Bast

sowie Nutzen-Kosten-Analyse Machbarkeitsstudie
Radschnellverbindung Neuss —
Mdnchengladbach :
Gesamtpotenzial durch RSV-Standard
[Radfahrende / 24 h] Beiich]
R AR R ‘-)‘*m\ =TT —

\ ¥ A

| 5645 | 4140 [

w.radverkehrsrevier.de
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Vielen Dank

STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

www.svk-kaulen.de info@svk-kaulen.de

Tel.: 0241/33 44 4 Fax: 0241/33 44 5
DeliusstraBe 2 D-52064 Aachen

sarah.dartenne@svk-kaulen.de
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